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Die Erfindung betrifft eirie Tragerplatte fur Bremsbelage 
von Scheibenbremseh, ihsbesohdere von Schienenf ahr zeugen , 
bei denen eine umlaufende Scheibe von einer Bremszangenein 6 - 
richtung umfafit wird und die Bremsbelage vermittels in 
der Bremszangeneinrichtung bewegbar angeordneter Tragerplatten 
durch einen hydraulisch, pneumatisch oder mechanisch beweg'ten 
Bremsbelaghalter gegen die Scheibe gepreBt werden, mit 
<riner in einem Abstand zur Tragerplatte an dieser gehaltenen 
Naskenplatte. 

Die Anordnung und Befestiyung von Bremsbelagen fur 
Scheibenbremsen, insbesondere bei Schienenf ahrzeugen* er- 
folgt in an sich bekannter Weise rait Tragerplatten im Bereich 
der Bremsbetatigungseinrichtung, beispielsweise im Bereich 
einer Bremszuspannvorr ichtung , wobei die Bremsbelage als 
Blocke aus Reibwerkstof f en auf diesen Tragerplatten befestigt 
sind. 

Es ist bekannt, dafl bei der Anwendung von auf Trager- 
platten angeordneten Bremsbelagen in Scheibenbremsen wa\rend 
des Brerasvorganges Schwingungen der unterschiedlichsten 
Frequenzen entstehen, die zu einer starken und lastigen 
Gerauschbildung fuhren konnen. Ursache ist hierbei, dafi 
in der Beriihrungs- bzw. Prefiflache swischen dem Bremsbelag 
und der Bremsscheibe durch den dynamischen Kontakt eine 
Schwingungsanregung entsteht, die den Bremsbelag und die 
mit diesem fest verbundene Tragerplatte zu Schwingungen 
anregen. Da die Tragerplatte beim Bremsvorgang mit einer 
oder mehreren ihrer Abstiitzf lachen , die gleichzeitig die 
Gleitf lachen fur die Axialver schiebung bilden konnen, an 



• » • t » » 
• • • 
ft- • ^» • _ 



• • • » • • 
I * • 

• • • ■ • 



f 

J 



der Bremszangeneinr ichtung der Bremse abgestiitzt ist, wird 
die Schwingung nahezu ungedampft auf die Bremszangeneinr ichtung 
und damit auf den gesamten Bremstrager iibertragen. Hierdurch 
werden entsprechende, fiir das menschliche Ohr wahrnehmbare 
S Luf tschwingungen ausgelost, die als unangenehm und lastig 

empfunden werden, wobei die auftretenden mechanischen Schwin- 
gungen ebenfalls als storend und die Lebensdauer beeinf lussend 
angesehen werden, 

Gleichzeitig fuhrt der dynamische Kontakt in der Beriih- 

10 rungs- bzw. PreBflache zwischen dem Bremsbelag und der 
Bremsscheibe dazu, daB bei groBf lachigen Belagen diese 
nur abschnittsweise an der Bremsscheibe anliegen, so daB 
in den Grenzbereichen wandernde Feuerringe entstehen. Dies 
hat einerseits zur Folge r daB nicht die gesamte theoretische 

15 Bremsleistung aufbringbar ist r da die Leistungsdichte in 
den Reibflachen begrenzt ist und gleichzeitig nur eine 
teilweise Anlage erreicht wird, und daB andererseits durch 
die entstehenden Feuerringe ein erhohter VerschleiB entsteht 
und durch den moglichen Verzug der Scheibe die Anlageflache 

20 noch weiter verringert wird. Ein Verzug kann namlich entstehen, 
da ein ungefedert die Bremsscheibe beauf schlagender Bremsbelag 
eine ungleiche Temperaturverte ilung auf der Scheibe bewirkt. 
Dazu kommt, daB sich teilweise Bremsscheiben unter 
thermischer Beanspruchung schon aus konstrukt i ven Grunden 

25 verwerfen. Durch diesen Verzug ist ein gleichmaBiges Tragbild 
des Bremsbelages auf der Bremsscheibe nicht mehr gegeben, 
wodurch die Scheibe Ibkal hoch weiter aufgeheizt wird. 
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Die Feuerringe werden dann zu "hot spots", welche die Ausloser 
fiir Thermorisse in der Scheibe sind und somit eine friihzeitige 
Zerstorung der Bremsscheibe verursachen konnen. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Tragerplatte fiir Bremsbelage von Scheibenbremsen der 
gattungsgemaQen Art zu schaffen, bei der schon im Primar- 
bereich MaBnahnten zur Gerauschdampfung getroffen sind, 
bei der eine optimale Anpressung des Reibmater ials an die 
Scheibe erreicht wird, d.h. bei der eine bezogen auf die 
Reibmaterialoberflache maximale Anlageflache zwischen Reibma- 
terial und Scheibe bei der Bremsung erreicht wird, bei 
der ein optimaler AnpreBdruck fur die einzelnen Bereiche 
der in Reibkontakt mit einer Scheibe stehenden Reibmaterial- 
flachenanteile erreichbar ist, bei der die Reibkontaktf lachen 
15 optimal uberdeckend auf der Scheibe angeordnet werden konnen, 
bei der die optimale Anpressung an die Scheibe auch dann 
aufrechterhalten werden kann, wenn sich die Scheibe verwirft, 
bei der die bei starren Belagen auftretenden wandernden 
Feuerringe vermeidbar sind und bei der aufgrund einfachen 
20 Aufbaus eine wirtschaf tliche Herstellung moglich ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Schutzanspruch 1 
gekennzeichneten Merkmale gelos 4 -. . 

Mit einer derartigen Tragerplatte, bei der eine Gerausch- 
dampfung im Primarbereich und nicht erst im Bereich der 
Abstiitzung der Tragerplatte gegenuber der Bremszangeneinrichtung 
erreicht wird und bei der gleichzeitig eine optimale und 
partielle Anpassung des Reibmaterials hinsichtiich der 
Anlageflache und des Anlagedruckes moglich ist, ergibt 
erstmals die Kombination von groBer Gerauschdampfung bei 



( i • ( * * * $ * » # i « * i<t 

ii i • • • p • « ! *, » 

I » • • • - - • • 4 • , t 

I • • • «••••« 

t » * • * * * m • « t • 



SDOC1D- <DE 851 4607U1. I_> 



gleichzeitig optimal iibertragener und in die Scheibe einleit- 
barer Bremskraft. Schon mit diesem Grundaufbau ist eine 
optimale Anpassung der Reibbelagf lachen an die Scheibe 
moglich. In Kombination rait den vorteilhaf ten Weiterbildungen 
der Erfindung, wie sie in den Unteranspruchen gekennzeichnet 
sind, ermoglicht eine derartige Tragerplatte eine optimale 
Bremsung bei alien auftretenden Breraskraften und gibt gleich- 
zeitig die Moglichkeit, einen Belag durch Austausch der 
Federelemente und/oder der Abstandselemente an die unterschied- 
lichen Einsatzbedingungen optimal anzupassen. Dabei kann 
die Tragerplatte selbst sehr steif gehalten werden, so 
daO eine Durchbiegung bzw. eine Verformung infolge der 
Abstutzung am Belaghalter der Bremszangeneinr ichtung vermieden 
werden kann, wa- letztlich zu einer ungleichen Anpressung 
fiihren wiirde . 

Besonders vorteilhafte Weiterbildungen der E-findung 
sind in den Unteranspriichen 6 und 7 gekennzeichnet, wobei 
hier die besonders giinstige Kombination eines einfachen 
Aufbaus bei gleichzeitig voller Erreichbarkeit der gewiinschten 
Eigenschaf ten gefunden worden ist. Durch die Abstutzung 
der Bremsbelagelemente (iber kugelformige Abstut zkorper 
auf der Tragerplatte ist die voile Verschwenkbarkeit der 
Bremsbelagelemente gegeben. Da die kugelkalottenf ormigen 
Einziehungen in der Tragscheibe des einzelnen Bremsbelagele- 
mentes bzw. auf der Tragerplatte einfach herstellbar sind 
und fur den kiigelf ormigen Abstiitzkorper an sich bekannte 
vorhandene hochbelastbare Kugeln, wie beispielsweise Kugel- 
lagerkugeln, verwendet werden konnen, ist es mit diesem 



Aufbau gelungen, eine Tragerplatte zu schaffen, die eine 
gleichmaflige Anpressung des in Einzelbelage aufgeteilten 
Rtibbelages an eine Bremsscheibe bei gleichzeitiger Schwingungs 
dampfung ermoglicht und trotz ihres wirtschaf tlich einfachen 
und preiswerten Aufbaus selbst warmebestandig konzipiert 
ist und Feuerringe bzw. "hot spots" im Reibbereich vermeidet. 

Entsprechend einer in Anspruch 9 gekennzeichneten 
vorteilhaften Weiterbildung ist es bei alien Aus:' ihrungsf ormen 
der erf indungsgernaBen Tragerplatte moglich, die durch die 
grundsatzliche Entkopplung zwischen Reibbelag und Tragerplatte 
mogliche Schwingungsdampf ung noch in hohem Mafle zu verstarken, 
indem in dem zwischen der Tragerplatte und der Trag- und 
Fiihrungsplatte befindlichon Zwischenraum eine Dampf ungsma- 
terialschicht, die bevorzugterweise als Dammatte ausgebildet 
ist, angeordnet wird. Auf diese Weise ist ein Bremsbelag 
geschaffen worden, der insbesondere fur Schienenf ahrzeuc^e 
eine Bremsleistung bei gleichzeitig optimiertem VerschleiB- 

und Gerauschverhalten ermoglicht, wie sie bisher nicht 
erreicht werden konnte. 

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung 
beispie.lsweise dargestellt, und zwar zeigt 

F i g. 1 eine Tragerplatte mit einer darauf angeordneten 
Trag- und Fiihrungsplatte und mit Reibmaterialtragern in 
einer Draufsicht, 

Fig. 2 die Tragerplatte gema/? Fig. 1 in einer 
Seitenansicht , 

Fig- 3 die Tragerplatte gemaQ Fig. 1 in einer 
senkrechten Schnittdarstellung gemaS Linie Ill-Ill in Fig. 1, 



Fig. 4 eine gegeniiber Fig- 1 fur eine Aribrdnung von 
zwei Tragerplattefi in einer Satteleinrichtung entsprechend 
spiegelbildlich ausgebildete Tragerplatte in einer Drauf- 
sicht , 

Fig. 5 die Tragerplatte gemaB Fig. 4 in einer 
Se it en ansicht , 

TP A ^ d A A 4cy Trariornl af f o nomaft Ui n . A T r» PI HPT 
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senkrechten Schnittdarsteilung gemaB Linie VI-VI in Fig. 4/ 
F i g. 7 Tragerplatten gemaB Fig. 1 und Fig. 4 in 

einer in bekahnten Bremseinrichtungen vorgesehenen Anordnung 

zfeinander in einer Ansicht von ve£n, 

F i g. 8 eine Fiihrung einer Tragerplatte in einer 

Drauf sicht , 

Fig. 9 die Fiihrung gemaB Fig. 8 in Verbindung 
mit einer Tragerplatte in einer Ansicht von oben, 

Fig. 10 die Verbindung zwischen der Fiihrung und 
der Tragerplatte in einer DetailvergroBerung gemaB Linie X 
in Fig. 9, 

F i g. 11 eine Trag- und Fiihrungsplatte mit Bremsbelag- 
elementauf nahme- und Nietauf nahmedurchbrechungen in einer 
Drauf sicht , 

Fig. 12 die Trag- und Fiihrungsplatte gemaB Fig. 11 
in einer senkrechten Schnittdarsteilung gemaB Linie XII-XII 
in Fig. 11, 

Fig. 13 einen Abstandsring in einer senkrechten 
Schnittdarsteilung , 

Fig. 14 einen Niet zur Verbindung einer Tragerplatte 
mit einer Trag- und Fiihrungsplatte in einer Seitenansicht, 



Pig. 15 eine Tragerplatte in einer Draufsicht, 
Fig. 16 einen aus einer Tragscheibe und einem 

Reibmaterialtrager bestehenden Bremsbelagtrager in einer 

Seitenansicht, 

Fig. 17 einen Reibmaterialtrager in einer Ansicht 
von oben, 

Fig. 18 den Reibmaterialtrager gemaB Fig; 17 in 
einer Abwicklungsdarstellung , 

F i g. 19 und 20 einen Reibmaterialtragereinsatz 
in einer Draufsicht in einer Seitenansicht, 

Fig. 21 und 22 eine Tragscheibe in einer Draufsicht 
und in einer Seitenansicht, 

Fig. 23 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer Trag- 
und Fiihrungsplatte mit Bremsbelagelementauf nahmedurchbrechun- 
gen in einer senkrechten Schnittdarstellung und 

Fig. 24 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer Trag- 
und Fiihrungsplatte mit Bremsbelagelementauf nahmedurchbre- 
chungen mit einer Dammaterialschicht in einer senkrechten 
Schnittdarstellung . 

In Fig. 1 bis 3 ist mit 30 eine Tragerplatte bezeichnet, 
auf der vermittels geeignet angeordneter Nieten 70 und 
Abstandsringe 71 in einem einen Zwischenraum 80 ausbildenden 
Abstand eine Trag- und Fiihrungsplatte 100 angeordnet ist. 
Die Trag- und Fiihrungsplatte 100 weist Bremsbelagelementauf- 
nahmedurchbrechungen 12 0 auf, in denen Bremsbelagtrager 
2 00 gleitend gefiihrt gelagert sind. Die Bremsbelagelement- 
auf nahmedurchbrechungen 120 sind in ihrer Form an die Form 
der Bremsbelagtrager 200 angepaBt und beispielsweise kreis- 



formig ausgefiihrt. Es kann jedoch fur die Bremsbelagtrager 
200 und die Bremsbelagelementauf nahmedurchbrechungen 120 
auch jede andere entsprechend geeignete geometrische Form, 
wie beispielsweise die Form eines Quadrates, eines Rechtecks 
Oder eines anderen Vielecks gewahlt werden. Auf ihrer Riick- 
seite ist die Tragerplatte mit Fiihrungen 50 versehen, die 
ein Einsetzen der Tragerolatte in eine Bremseinrichtuna. 
beispielsweise eines Fahrwerkes eines Schienenf ahrzeuges , 
ermoglicht . 

Die Bremsbelagtrager 200 sind aus einer Tragscheibe 
210 und einem darauf angeordneten Reibmaterialtrager 220, 
der den zylinderf ormigen Reibmaterialblock 250 tragt, aufge- 
baut. Die Tragscheiben 210, die als Kreisscheiben ausgebil- 
det sind, weisen einen groBeren Durchmesser als die ebenfalls 
kreis formig ausgebildeten Bremsbelagelementauf nahmedurchbre- 
chungen 120 auf und sind im Zwischenraum 80 zwischen der 
Tragerplatte 30 und der Trag- und Fiihrungsplatte 100 depart 
angeordnet, dafi jeweils der schiissel- bzw. ringformig ausge- 
bildete Reibmaterialtrager 220 mit dem Reibmaterial 250 
die jeweilige Bremsbelagelementauf nahmedurchbrechung 12 0 
durchgreift. Vermittels ringformiger Tellerfedern 60, die 
zwischen der Tragplatte 30 und der jeweiligen Tragscheibe 
210 angeordnet sind, werden die Tragscheiben 210 gegen 
die Trag- und Fiihrungsplatte 100 gedruckt, so daB die Reibma 
terialtrag^r 220 jeweils weitgehend durch die Bremsbelag- 
elementauf nahmedurchbrechungen 12 0 zu der einer in der 
Zeichnung nicht dargestellten Bremsscheibe zugewandten 
Seite der Trag- und Fiihrungsplatte 12 0 hinausgedriickt werden 



Die Bremsbelagtrager 200 und die Tellerfedern <S0 
sind alle in gleicher Weise ausgebildet. Dabei weist die 
Tellerfeder 60 eine Federkennlinie und ein Federvermogen 
derart auf, daB sie eine Anpressung des jeweiligen Reibma- 
terials 250 gegen eine in dt?r Zeichnung nicht dargestellte 
Bremsscheibe derart ermoglicht, daB die von der Bremseinrichtung 
aufgebrachten notwendigen AnpreBkrafte auf den Bremsbelaa - 
iirager und damit auf das Reibmaterial iibertragen werden 
konnen. Gleichzeitig ist aber die Auslegung der Tellerfeder 
60 derart gewahlt, daB sie nicht als starres Glied zwischen 
der Tragerplatte 30 und der Tragscheibe 210 wirkt, sondern 
daB ein Riickstellvermogen erhalten bleibt, das eine elastische 
Anpressung des Reibmaterials 250 ermoglicht. Auf diese 
Weise ist eine optimale Anpressung jedes einzelnen Bremsbelages 
2 00 moglich und die von der Bremseinrichtung auf die Trager- 
platte 30 und liber die Tellerfedern 60 auf die Bremsbelag- 
trager 200 aufgebrachte Anprefikraft wird optimal auf die 
Summe der einzelnen Reibflachen verteilt, wobei hier eine 
selbsttatige und an die statische und dynamische Kraftvertei- 
lung angepaBte Verteilung automatisch und selbsttatig durchge- 
fuhrt wird. 

Die Trag- und Fuhrungsplatte 100 ist \iber Nieten 
70 und Abstandsringe 71 an der Tragerplatte 30 derart befestigt, 
daB ein Zwischenraum 80 zwischen der Tragerplatte 3 0 und 
der Trag- und Fuhrungsplatte 100 derart ausgebildet wird, 
daB entsprechend des Federweges der Tellerfedern 60 ein 
ausreichender Bewegungsraum fur die Tellerfedern 60 zusammen 
mit den Tragscheiben 210 zur Verfiigung steht. Durch einen 



Austausch der Nieten 70 und der Abstandsr inge 71 kann dann 

das Federverhalten ebenso variiert werden wie durch Veranderung 

der Federkennlinie der Tellerfedern 60. 

In Fig. 4 bis 6 ist die Tragerplattei 30 in einer 
gegeniiber Fig. 1 bis 3 spiegelbildlichen Ausf iihrungsf orm 
dargestellt, wobei die Tragerplatte 30 mit den gleichen 
Bauelementen , wie sie zur Fig. 1 bis 3 beschrieben wurden, 
versehen ist, wobei diese jedoch in entsprechender Weise 
angeordnet sind, um eine Anordnung von zwei Tragerplatten 
in einer in der Zeichnung nicht dargestellten Bremseinrichtung, 
beispielsweises eines Schienenf ahrzeuges , nebeneinander 
zu ermoglichen, wie diese in Fig. 7 beispielsweise dargestellt 
ist. Hierbei sind die Tragerplatten 30 mit den Bremsbelag- 
elementen 300 so angeordnet, daB ein Kreisbogenstiick einer 
(nicht dargestellten) Bremsscheibe beauf schlagbar ist. 

In den Fig. 8 bis 10 sind die Fuhrungen 50 dargestellt, 
die einen maander f ormigen Grundaufbau haben und einen abge- 
winKelten Rand aufweisen, so daB sie in eine (in der Zeichnung 
nicht dargestellte) Hal terungseinr ichtung eingreifen und 
auf diese Weise die in Fig. 9 angedeutete Tragerplatte 
30 in einer Bremseinrichtung haltern konnen. In den Fuhrungen 
50 sind Durchbrechungen 52 ausgebildet, die eine Montage 
der Niete 70 an der Tragerplatte 30 ermoglichen. 

Die Niete 70 bestehen aus einem Kopfteil 72a, einem 
Distanzteil 72 und einem Halterungsteil 73. Der Distanzteil 
72 entspricht in seiner Langserstreckung im wesentlichen 
dem vorgesehenen Abstand zwischen der Tragerplatte 30 und 
der Trag- und Fuhrungsplatte 100, der zur Ausbildurig des 
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Zwischenraumes 80 dient. Der sich hieran anschl ieflende 
Kopfteil 72a greift jeweils in Halterungsdurchbrechungen 
140 der Trag- und Fiihrungsplatte 100 ein (Fig. 14). Der 
Distanzteil 72 wird zur Ausbildung des Abstandes zwischen 
der Tragerplatte und der Trag- und Fiihrungsplatte 10U von 
einem Abstandsring 71 (Fig. 13) umgeben. Durch Austausc'-en 
der Abstandsringe 71 ist der Abstand zwischen der Tragerplatte 
30 und der Trag- und Fiihrungsplatte 100 variabel. 

Die in Fig. 11 und 12 dargestellte Trag- und Fiihrungs- 
platte 100 ist zur Aufnahme und zum Durchtritt der Brems- 
belagtrager 200 mit entsprechenden, beispielsweise kreisformi- 
gen Durchbrechungen 120 versehen. Dabei sind die Durchmesser 
der Durchbrechungen 120 derart gewahlt, daB der Reibmaterial- 
trager 22 0 gleitend und abgestiitzt die Durchbrechungen 
15 120 durchtreten kann, ohne daB ein Verklemmen aufgrund 

der Warmeausdehnung des Reibmaterialtragers 220 auftritt. 
Die Trag- und Fiihrungsplatte 100 ist mit ebenfalls kreisfor- 
migen Halterungsdurchbrechungen fur den Eingriff des Kopfteils 
72a der Niete 70 und die Tragerplatte 30 mit Halterungsdurch- 
brechungen 40 (Fig. 15), die eine Senkbohrung 41 aufweisen 
konnen, versehen, urn die Halternng unter Ausbildung eines 
Zwischenraumes 80 und damit eines Bewegungsraumes der Trag- 
scheiben 210 mit den Tellerfedern 60 zwischen der Trag- 
und Fiihrungsplatte 100 und der Tragerplatte 30 zu schaffen. 
Die Bremsbelagtrager 200 bestehen jeweils aus einer 
Tragscheibe 210 (Fig. 21 und 22), die zur Halterung der 
Tellefeder 60 mit einer eihgepreBteii Einziehung 211 versehen 
sein kann und einem Reibmaterialtrager 220, der aus einem 
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Blechabschnitt (Fig. 18), hergestellt aus einera schiisselar- 
tig ausgebildeten und zur Aufnahme des zylinderf ormigen 
Reibmaterialblocks geeigneten Aufsatz (Fig. 17 ) , besteht. 
Zur Halterung des zumeist aus Sintermaterial bestehenden 
Reibmaterialblocks 250 wird iin Bodenbereich des Reibmaterial- 
tragers 220 ein Reibmaterialtragereinsatz 230 angeordnet, 
der in Fig. 19 und 20 dargestellt ist. Der Reibmaterialtrager- 
einsatz 2 30 wird durch Loten, SchweiGen oder eine andere 
geeignete Verbindung mit dem Reibmaterialtrager 2 20 fest 
verbunden . Urn eine feste Halterung des in der Zeichnung 
nicht dargestellten Reibmaterials 250 im Reibmaterialtrager 
220 und am Reibmaterialtragereinsatz 230 zu ermoglichen, 
wird, wie -dies in den Fig. 16, 18 und 19 angedeutet ist, 
sowohl der Reib: .aterialtrager 220 als auch der Reibmaterial- 
tragereinsatz 230 mit rasterformig angeordneten Durchbrechungen 
221 , 231 versehen, in die das Reibmaterial bei einor Einpres- 
sung in den Reibmaterialtrager 220 eingreift und auf diese 
Weise im Reibmaterialtrager fest und f ormschlussig gehaltet 
ist. 

Wenn die fertige Tragerplatte 30 mit der Trag- und 
Fiihrungsplatte 100 und den in entsprechender Weise angeordneten 
Bremsbelagelementen 300 in eine Satteleinr ichtung eingesetzt 
und wahrend eines Bremsvorganges gegen eine Bremsscheibe 
gedruckt wird, ergibt sich aufgrund der voranstehend beschrie- 
benen erf indungsgemaflen Ausgestaltung der Effekt, daft sich 
jeder einzelne Bremsbelagtrager 200 in optimaler Weise 
an die Bremsscheibe andruckt, so daB sich in bezug auf 
die Reibflachen des Reibmaterials 250 eine optimale Flachenaus- 
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nutzung ergibt und gleichzeitig auch eine optimale Flachen- 
beauf schlagung der Seitenflache der Bremsscheibe ermoglicht 
wird. Durch die optimale Anpressung wird unter Vermeidung 
der Feuerringe eine partielle Uberlastung verrnieden und 
5 der VerschleiB wird hierdurch verringert. Gleichzeitig 

werden die bei einem Bremsvorgang aufgrund der dynamischen 
Vorgange entstehenden Schwingungen zwischen Reibmaterial 
und Bremsscheibe scion in diesem Bereich federnd-eiastisch 
abgefangen und nicht auf die Tragerplatte (ibertragen, so 

10 daB schon eine primare Gerauschdampf ung mit einer groBstmog- 
lichen Schwi ngungs damp f ung durchfiihrbar ist . 

Eine besonders vorteilhafte Ausf iihrungsf orm der Trager- 
platte 30 ist in Fig. 23 dargestellt. Hierbei sind die 
Tragscheiben 210 auf ihrer der Tragerplatte 30 zugewandten 

15 Seite mit etwa kugelkalottenf ormigen Einziehungen 210b 

versehen. Die Tragscheibe 30 ist an den entsprechend gegeniiber- 
liegenden Stellen mit ebenfalls kugelkalottenf ormigen Einzie- 
hungen 30b versehen, so daB sich eine Halterung fiir kugel- 
formig ausgebildete Abstutzkorper 500 ergibt. Auf diese 

20 Weise sind die Bremsbelagtrager 200 fiber die Abstlitzkorper 
500 in zwei Ebenen verschwenkbar auf der Tragscheibe 30 
gelagert. Durch die gleichzeit xge Halterung iiber die Trag- 
und Fiihrungsplatte 100 ergibt sich die Moglichkeit der 
optimalen Anpassung eines jeden Bremsbelagelementes an 

25 die Bremsscheibe. Durch die Ausbildung der Trag- und Fiihrungs- 
platte 100 als elastisch verformbares Federelement tnit 
einsr eine Verschwehkuhg der Bremsbelagelemente ermoglichenden 
FederKonnlinie ist eine optimierte Anlage der einzelnen 



Reibbeiage 250 an eine Bremsscheibe mogiich. Durch die 
geeigriete Wahl def Nieten 70 und der Abstandsririge 71 kann 
die (iber die Trag^ und Fuhrungsplatte 100 auf die Tragscheiben 
210 aufgebrachte Vorspannung variiert werden. 

Mit der voranstehend beschriebenen , besonders bevorzug- 
ten Ausfiihrungsf orm der Erfindung ergibt sich ebenfalls 
die Moglichkeit, mit geringem konstruktiven und wirtschaft- 
lichen Aufwand eine elastische Halterung der Einzelbremsbelage 
auf einer Tragscheibe so zu gestalten, daB eine gerausch- 
und anpressungsoptimierte Bremsung bei gleichzeitig mini- 
miertem VerschleiB moglich ist. 

Eine weitere bevorzugte Ausbildung der Erfindung 
ist in Fig. 24 dargestellt, Hierbei wird zwischen der Trager- 
platte 30 und der Trag- und Fiihrungsscheibe 100 eine Schicht 
aus einem Dammaterial 600 angeordnet. Die Schicht, die 
bevorzugterweise als Dammater ialmatte ausgebildet ist, 
ist mit entsprechenden Ausschnitten und Durchbrechungen 
versehen, so daB eine unbehinderte Bewegung der einzelnen 
Bremsbelagelemente 300 moglich ist. Gleichzeitig werden 
die Ausbreitung von Korperschall und die Schwingungen der 
einzelnen Bremsbelagelemente 300 gedampft. Die Dammaterial- 
schicht kann bei alien voranstehend beschriebenen Ausfuhrungs- 
formen der Tragerplatte 30 mit den verschiedenen Fiihrungs- 
und Halterungselementen fur die Bremsbelagelemente 300 
angewendet werden. 

Die Erfindung ist nicht beschrankt auf die voranstehend 
beschriebenen und in der Zeichnung dargestell ten Ausfiihrungs- 
formen. Abweichungen in der Ausgestaltung der Federn 60 



in Form beliebiger anderer Federn mit den gleichen Federungs- 
eigenschaften liegen ebenso im Rahmen der Erfindung wie 
eine entsprechend andere Ausbildung der Bremsbelagtrager 
und der entsprechenden Ausbildung der Bremsbelagelementdurch- 
brechungen in der Trag- und Fiihrungsplatte, da beispielsweise 
eine rechteckige Ausbildung der Bremsbelagtrager und eine 
entsprechend rechteckige Ausbildung der entsprechenden 
Durchbrechungen mit den gleichen Vorteilen verbunden ist. 
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Tragerplatte flir Bremsbelage von Scheibenbremsen. 



Schutzanspriichc 



1. Tragerplatte fur Bremsbelage von Scheibet.bremsen , 
insbesondere von Schienenf ahrzeugen , bei denen eine umlaufende 
5 Scheibe von einer Bremszangeneinrichtung umfafit wird und 
die Bremsbelage vermittels in der Bremszangeneinrichtung 
bewegbar angeordneter Tragerplatten durch einen hydraulisch, 
pneumatisch oder mechanisch bewegten Bremsbelaghalter gegen 
die Scheibe gepreBt werden, mit einer in einem Abstand 
10 zur Tragerplatte an dieser gehaltenen Maskenplatte , 
dadurch gekennzeichnet , 

dal3 die Tragerplatte (30) auf ihrer vom Bremsbelaghalter 
abgewandten Seite eine zur Tragerplatte (30) in einem Abstand 
abstandsveranderiich gehalterte, mit einer Anzahl von Brems- 
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belagelementauf nahmedurchbrechungen (12 0) versehene , als 
Trag- und Fiihrungsplatte (100) ausgebildete Maskenplatte 
aufweist, dafl auf der Tragerplatte (30) Bremsbelagelemente 
(300) angeordnet sind r die aus einero gegen die Tragerplatte 
(30) abgestiitzten und die Bremsbelagelementauf nahmedurchbre- 
chungen (120) durchtretenden und in diesen gefiihrten Bremsbe- 
lagtrager (200) mit einem darauf angeordneten Reibmaterialblock 
(250) als Bremsbelag bestehen. 

2. Tragerplatte nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Bremsbelagelemente (300) uber eine Feder (50) gegen 
die Tragerplatte (30) abgestiitzt sind. 

3. Tragerplatte nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Bremsbelagtrager (200) als Tragscheibe (210) mit 
einem auf ihrer von der Tragerplatte (30) abgewandten Seite 
angeordneten, schiisselartig ausgebildeten, den zyiinderf orrai- 
gen Reibmaterialblock (250) halternden Reibmaterialtrager 
(220) ausgebildet sind, wobei die Tragscheibe (210) in 
einem Zwischenraum (80) zwischen der Tragerplatte (30) 
und der Trag- und Fuhrungsplatte (100) federnd gegen die 
Tragerplatte (30) abgestiitzt und kreisformig ausgebildet 
einen groBeren AuBendurchmesser als die kreisformig ausgebil- 
deten Bremsbelagelementauf nahmedurchbrechungen (120) aufweisen 
und der auf der Tragscheibe (210) angeordnete kreisformig 



ausgebildete und einen kleineren Aufiendurchmesser als die 
BremsbelagelementaUf nahmediirchbrechungen ( 120 ) auf weisende 
Reibmaterialtr ager (220) die Bremsbelagelementauf nahmediirch- 
brechungen (120) durchgreif end angeordnet ist. 

4. Tragerplatte riach Ahspriich 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Tragscheibe (210) iiber eine zwischen der der Tra- 
gerplatte (30) zugewandten Seite der Tragscheibe (210) 
und der Tragerplatte (30) angeordnete und eine Anpressung 
eines in dem Reibmaterialtrager (220) angeordneten Reibma- 
terialblocks (250) gegen eine Bremsscheibe bei gleichzeitig 
auf rechterhaltenem Ruckstellvermogen erraoglichende Federkenn- 
linie aufweisende Tellerfeder (60) abgestutzt. ist, 

5. Tragerplatte nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Trag- und Fiihrungsplatte (100) durch eine Anzahl 
Nieten mit entsprechend urn die Nieten angeordneten Abstands- 
ringen (71) zur Einstellung der Vorspannkraf te abstandsver- 
anderbar gehalten ist. 

6. Tragerplatte nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Bremsbelagtrager (200) jeweils als Tragscheibe 
(210) mit einem auf ihrer von der Tragerplatte (30) abgewandten 
Seite angeordneten, schiisselartig ausgebildeten, den zylinder- 
formigen Reibmaterialblock (250) halternden Reibmaterial- 



trager (220) ausgebildet sind, daB die einen groGeren AUBen- 
durchmesser als die Bremsbelagelementauf nahmedurchbrechung 
(120) aufweisende Tragscheibe (210) eines jeden Bremsbelag- 
tragers (200) und die Tragerplatte (30) auf ihren einander 
zugewandten Seiten (210a, 30a) sich entsprechende kugelkalotten- 
formige Einziehungen (210b, 30b) aufweisen und in diesen 
Einziehungen (210b, 30b) in einem Zvischenraum (80) zwischen 
der Tragerplatte (30) und der Trag- und Fuhrungsplatte 
(100) jeweils mindestens ein kugelf ormiger Abstiitzkorper 
(500) zur Abstiitzung des jeweiligen Bremsbelagelementes 
(300) gegen die Tragerplatte (30) gehaltert ist. 

7. Tragerplatte nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet , 

daB die Trag- und Fuhrungsplatte (10 0) als elastisch verform- 
bares Federelement mit einer eine Verschwenkung der Bremsbe- 
lagelemente (300) um den im geometrischen Mittelpunkt des 
Abstiitzkorpers (500) angeordneten Schwenkpunkt ermoglichende 
Federkennlinie ausgebildet ist. 

8. Tragerplatte nach einem der Anspriiche 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Reibmaterialtrager (220) und/oder ein im Bodenbereich 
des Reibmaterialtragers (220) angeordneter Reibmaterialtrager- 
einsatz (230) mit rasterformig auf der gesamten Oberflache 
Oder in deren Teilbereichen angeordneten Durchbrechungen (221,231) 
zur formschlussigen Halterung des Reibmaterialblocks (250) 
versehen ist. 



9. Tragerplatte nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichriet, 

daB zwischea der Tragerplatte (30) und der Trag- und Fuhrungs- 
platte (100) eine Dammater ialschicht (600) , die entsprechende 
Ausnehmungen fur den Durchtritt der Bremsbelagelemente 
(300) aufweist, angeordriet ist. 
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